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1 Hintergrund und Zielsetzung

Aufgrund der vorhandenen Topographie gibt  lecs nimmt die Hemmschwelle zum Radfah-
es in Alfeld (Leine) insbesondere im Alltags- ren jedoch deutlich ab. Fir die gesamtheitli-

verkehr bisher vergleichsweise wenig Rad- che Forderung des Radverkehrs fehlt es der
fahrende. lhr Anteil am Modal Split betragt Stadt Alfeld (Leine) bisher an einem gesamt-
lediglich 5 %. Die Infrastrukturen fiir den stadtischen Radwegemrtz und einer gesamt-

Radverkehr sindentsprechend wenig attrak- stadtischen Radstrategie. Hier setzt das vor-
tiv. Durch die starke Verbreitung von Pede- liegende Radwegekonzept an.

Fur den Radverkehr soll ein geschlossenes Netz fur den Allitagd Freizeitverkehr aufgebaut
werden, das es ermdglicht, sichend bequem sowie mdglichst ziigig und umwegefrei zu fahren.
Insgesamt soll durch die Verlagerung von Fahrten im motorisierten Individualverkehr zugunsten
des Radverkehrs ein Beitrag zur Larmminderung, Luftreinhaltung, zum Klimaschutz und zur Erh6-
hung der Adenthalts- und Lebensqualitat in Alfel@Leine)geleistet werden.

1.1 Methodik und Ablauf

DasRadverkehrskonzept wurde innerhalb eines Jahres in Zusammenarbeit von Planersocietat und
der Verwaltung der Stadt Alfeld (Leine) erstellt. In einem Auftaktgespraatd@n zentrale The-

men und Fragestellungen zur Konzeptentwicklung geklart. Es wurde diskutiert, welche Ziele die
Kommune mit dem Konzept verfolgind welche Zielgruppe(n) angesprochen werden sollen. Dar-
Uber hinaus wurde festgelegt, dass im gesamten zu eockeinden Netz der ER&tandard zu-

grunde gelegt werden soll, Radvorrangrouten und Radschnellverbindungen wurden aufgrund der
fehlenden Potentiale in der Region ausgeschlossen.

Es wurde vereinbart, dass das zu erarbeitende Netz flr den Radverkehr der/Staldt (Leine)

aus einem Hauptund einem Nebennetz bestehen soll. Diese unterscheiden sich zum einen hin-
sichtlich der Prioritat in der Umsetzungum anderen aber auch in der Wegefiihrung sl#aupt-

netz wird, wenn es zweilternative Flihrungen gibt, haupéhlich auf kommunalen Stral3en ab-
seits der HauptverkehrsstraRen gefiihrt. Das Nebennetz fiihrt stattdessen Uber die klassifizierten
StraRen. Durch dieses Vorgehen kénnen mdoglichst viele Zielgruppen an Radfahrenden erreicht
werdenz zum Beispiel Alltagsund Freizeitradfahrende oder sichere und unsichere Radfahrende.

Viele Menschen haben die Erarbeitung des Radverkehrskonzepts der Stadt Alfeld (Leine) begleitet.
Burgerinnen und Blrger wurden wahrend der gesamten Projektlaufzeit intensiv in die Konzepter-
stellung eingebunden. In funf Beteiligungsformaten (sieKapitel3) wurde das Wissen der (fach-
interessierten) Offentlichkeit aufgegriffen und anschlieRend in den Plgspnozess integriert.
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2 Grundlagen und Netzkonzeption

2.1 Siedlungsstruktur, Pendlerbeziehungen

Die geographischen Gegebenheiten der Redolindliche Pragung und bewegte Topograpie
haben in der Vergangenheit eine Herausforderung fir den Radverkehr daitieBleue Nutzer-
gruppen und Reichweiten durch Bikes und Pedelecs sorgen jedoch daftir, dass sich das Fahrrad
auch in der Stadt Alfeld_eine)langfristig als zukunftsfahiges Verkehrsmittel etablieren kann.

Eine Erreichbarkeitsanalyse zeigt, dass die Aamgslage in der Stadt zur Férderung des Radver-
kehrs generell positiv zu bewerten ist. GroRe Teile der zentralen Siedlungsbereiche kénnen die In-
nenstadt innerhalb von 10 Minuten mit dem Rad erreichen. Nahezu alle Siedlungsbereiche errei-
chen die Innenstadti Alfeld (Leine)n 20 Minuten Fahrzeit. Letztendlich kdnnen nach ca. 30 min
Fahrzeit auch die Einwohner der du3ersten Siedlungsbereiche die Innenstadt erreichen.

Pendler:innen

Weiterhin begtinstigend fir die Férderung des Radverkehrs sind die bestehdPeledierbezie-
hungen inAlfeld (Leine) Ein Uberdurchschnittlicher Anteil (44 %) an Arbeitnehmer:inneAlfeld
(Leine) arbeitet am Wohnort (6.189) (Quelle: regionalstatistik.de Stand: 2012). Das Potential zum
Umstieg vom Kfz auf das Fahrrad ist somit hoch. Darliber hinaus ist das Pendlersaldo positiv, das
bedeutet, dass mehr Arbeitnehmer:innen einpendeln (4.608)alspendeln (3.642) (Quelle: regio
gmbH Stand: 30.06.2020). Daraus resultiert insgesamt ein noch héherer Anspruch an die kommu-
nale Radinfrastruktur.

Ausgangslage Radverkehrsforderung

Die Stadt Alfeld (Leine) verfligt Uber eine historisch gewachsene Bdimfrastruktur. Das Rad-
fahren ist zum Zeitpunkt der Konzeptentwicklung noch nicht tiberall sicher und flachendeckend
madglich. Insbesondere aginigenklassifizierten Straf3en und in den Ortsdurchfahrten fehlen Rad-
wege. Positiv hervorzuheben ist zum einer diusstattung des SPNMaltepunktes in Bezug auf
Stellplatze und Serviceangebote fir den Radverkehr sowie das gut ausgebaute und viel genutzte
Freizeitradwegenetz (Leinéleide RadwegDiese landschaftlich ansprechende Verbindung ist in
Teilen auch fur dellitagsradverkehr von grof3er Bedeutung.

Die Radverkehrsplanung der Stadt Alfeld (Leine) steckt zum Zeitpunkt der Konzepterstellung noch
in den Kinderschuhen und ist im Planungsamt angesiedelt. Im Bereich der Radverkehrsférderung
der vergangenen Jahrsindinsbesondere Malinahmen im Bereich Kommunikation und Service
unternommen worden. Am Bahnhof in Alfeld (Leine) sind unter anderem-adéd Abstellmdg-
lichkeiten fur EBikes entstanden, sowie eine Reparaturstation. AuRerdemdimStadtAlfeld

(Leine)im Jeahr 2022beim Stadtradeln teilgenommen. Insgesamt erradelten 131 aktive Radelnde in
9 Gruppen fast 37.000 km im Aktionszeitraum. Die Zahl der dR#delnden stieg damit das vierte
Jahr in Folge. Unter den Teams gab es auch einige Unternehmeiléeisl (Léne). Das Thema
Radfahren gewinnt in der Blrgerschaft Aifeld (Leine)somit weiter an Bedeutung.

Planersocietat
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Abbildungl: Erreichbarkeit des Zentrums von Alfeld (Leine) mit dem Fahrrad

SCHOTT §

QuelleKartendaten© 2022 GeoBasi®DE/BKG

2.2 Bestehende Konzepte

Der Landkreis Hildesheim hat im Jahr 2020 ein regionales Radverkehrskonzept erstellt. Innerhalb
des Konzepts wurde ein kreisweites Netz fiir den Radverkehr entwickelt und darauf aufbauend
MaRnahmenvorschlage fur Bau und Sanierung getroffsu3erdem betrachtet das Konzeptich

die Themen Fahrradparken sowie Service und Dienstleistunigas.regionale Radverkehrskon-

zept wurdedemkommunalerKonzeptfir die Stadt Alfeld (Leinggugrunde gelegt.Das regionale
Radverkehrsnetz fur den Alltagsradvetk verknupft vor allem Grundzentren untereinander, aber
auch Grundzentren und Mittelzentren. Dierbindungen und Planungen des Kreisnetzes wurden

in weiten Teilerin diesem kommunalen Radnetibernommen. DaRadnetz fir die Stadt Alfeld
(Leine) wird jedah auf einer deutlich feinereMal3stabsebenerstellt, es verdichtedas kreis-

weite Radnetz.

Planersocietat



Seite9 von 92

Radwegekonzept der Stadt Alfeld (Leine)

Abbildung2: Regionales Radverkehrsnetz Landkreis Hildesheim

Radverkehrsnetz

« Regionales Radverkehrsnetz Landkreis Hildesheim

« * Regionales Radverkehrsnetz Landkreis Hildesheim innerhalb Stadtgebiet Hildesheim
~ Geprlifte Wegeverbindungen

=~ Fehlende Wegeverbindungen

« Radverkehrsnetz Stadt Hildesheim (Haupt- und Nebenrouten)

Quelle: Regionales Radverkehrskonzept Landkreis Hildesheiml(§elfieure und PG¥ Alrutz GbR)
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2.3 Unfallanalyse

Verkehrsunfélle spiegeln als Schadensereignis in der Regel das Fehlverhalten einzelner oder meh-
rerer bzw. ggf. auch Fehler oder Undeutlichkeiten im Verkehrsraum wZderBestandssituation

des Radverkehrs iAlfeld (Leine)wurden dievorliegenden Daten depolizeilichenUnfallstatistik

mit Radfahrenden zwischen den Jahren 2018 und 2@R8gewertet Die Verkehrsunfallstatistik

gibt nur die polizeilich aufgenommenen Verkehrsunfalle wieder. Gerade bei schadigenden Ereig-
nissen mit alleinbeteiligten Radfahreist die Dunkelziffer der nicht angezeigten Verkehrsunfalle

mit hoher Wahrscheinlichkeit nicht unerheblich.

Anzahl der Unfélle und Unfallfolge

In den drei Jahren ereigneten sich insgesaBit Félle, bei denen Radfahrende beteiligt waren, in
20 Féllen ereigrete sich ein Unfalinit Personenschaderkin Verkehrsunfall mit eime Radfahrer
fuhrt somit in einemhohen Prozentsatz zu Verletzungen. Vielfach wird hierbei kein Fahrradhelm
getragen.

Die Anzahl der Unfallmit Personenschaden untéeteiligung von Radfalenden ist in dem be-
trachteten ZeitraumauRerst gering Pro Jahr sind maximal neun Personen verungliickt und davon
maximaldrei Personen schwer verletzt worde@etttet wurde in den drei betrédeten Jahren

kein Radfahrendefsiehe Tabellel). Erfreulicherwése wurde kein Schulwegunfall ilvetrachteten
Zeitraum dokumentiert.

Tabellel Anzahl derRadfahrurfidlle mit Personenschaden iAlfeld (Leine)2018- 2020)

Unfélle mit Radfahrenden Stadt Alfeld (Leine)

2019
Unfalle mit Personenschaden 6
Zahl der Verungliickten 6 6
davon schwer verletzt 0 3 2
davon leicht verletzt 6 4

Quelle: Eigene Darstellung der Zahlen des Pdtm@imissariatAlfeld (Leine)

Unfalltypen

Die meisten Unfélle mit Radfahrenden finden im Zusammenhang mit Abbiegen und Krélden
statt. Hierbeillbersah oftmals eine Person im Pkw befaeren einer Radverkehrsanlage die Rad-
fahrenden.In einigen Fallen missachteten auch Radfahrende die VorfahgsePkwln wenigen
Fallen benutzten die Radfahrenden den Radweg entgegengéesier erlaubten Fahrtrichtung
(siehe Tabelle2).

Deutlich wenigeiRadfahrendg6) waren an Unféllen im Langsverkehr beteiligiufféllig ist, dass
sich mehr als die Halfte der Unfallverursacher (Pkw oderizal) unerlaubt vom Unfallort entfer-
nen. Die beiden Unfalle mit zwei Radfahrenden geschahen wegen zu geringem Uberholabstand.

Unter den sonstigenUnfallen sind auch mehrere Alleinunfélle aufgefiihrt. Die tatséchliche Menge
der Alleinunfalle drfte deutlich héher liegen (siehe auch den Exkurs).
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Die Unfélle durch ruhenden Verkelmatten alle ausschlie3licheBachbeschadigungesn Pkvs
zur Folge Auffallig ist, dassichdie Beschuldigten (ausschlie3lich Radfahrenaejedem Fall un-
erlaubt vom Unfallort entfernten.

Tabelle2: Unfalltypen Radfahrunfélle (2018020)

Abbiege Einbie- Unfall durch  Unfall im Sonstige Gesamt
Unfall gen/Kreu- ruhenden Langsver- Unfalle
zen-Unfall Verkehr kehr

Quelle:Eigene Darstellung der Zahlen des PolimenmissariatAlfeld (Leine)

Abbildung3: Unfalltypen Radfahrunfélle im Betrachtungszeitraum

Unfalltypen Radfahrunfélle im Betrachtungszeitraum

= Abbiege-Unfall

= Einbiegen/Kreuzen-
Unfall

Unfall durch ruhenden
Verkehr

= Unfall im Langsverkehr

® Sonstige Unfalle

Unfallverursacher und Unfallursache

In fast derHalfte der betrachteten Unféllest der Radfahrende selbst auch der Unfallverursacher
(sieheTabellel). In der anderen Halfte der Falle wurde die Schuld dem Fahrenden des Personen-
kraftwagens zugerechnet. Damit liegt der Anteil an selstschuldeterUnféllen vonRadfahren-

den inAlfeld (Leine)ergleichsweise hoch. Die Unfallverursachung oder die Mitschuld von Radfah-
rern kann bei vielen Unféllen nicht wegdiskutiert werden.

Die Ursachen von Unf &llen durch Radf ahehlernde si nd
beim Fahrzeugfihrér di e haufi gste Kategorie mit 5 Nennunge
geht es vor allem um eine Beschadigung parkenden Fahrzeugeindere Ursachen waren die
Benutzung der falschen Fahrbahn, Missachtung der VorfahrtsregathFehler beim Uberholen.

Die von den Pkw verursachten Unfalle haben vorwiegend drei Ursachen. Am haufifisténal)
war die Ursache das Nichtbeachten der die Vorfahrt regelnden Verkehrszeichen. Ebenso oft wur-
den Radfahrende bei Einfahren in den Verkehibersehen. Hierbei ist der Pkw meist aus einer
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Einfahrt Giber den Radweg auf die Fahrbahn eingebogkneinmal ist im Zusammenhgmit die-
ser Unfallursache dieerbotswidrige Benutzung des Gebder Radwegs und das Fahren ohne
Licht (bei Dunkelheit/Dammeing) genannt.

Auffallig ist, dass in den Jahren drei Unfélle passiert sind, bei denen die Unfallursache ein Verstol3
des Pkw gegen das Rechtsfahrgebot Bte Pkw befuhren jeweils die Fahrbahn des Gegenver-
kehrs, obwohl sich einBad fahrendePerson auf teser befand. Adéllig ist auch, dass sich die
unfallverursachende Person jeweils unerlaubt vom Unfallort entfernte. Eine Unfallflucht konnte
nicht geklart werden.

Tabelle3: Unfallverursacher Radfahrunfalle (262%20)

Andere Person

Personenkraftwagen ‘Fahrradfahrer

Abbildung4: Unfallverursacher Radfahrunfélle im Betrachtungszeitraum

Unfallverursacher Radfahrunfalle im
Betrachtungszeitraum

3%

= Personenkraftwagen
= Fahrrad
Andere Person

Lage der Unfalle

Die Unfélle fanden vorwiegend im zentrumsnahen Bereich Alfeld (Leine)kstatt, nur 4 Unfélle
ereigneten sich aul3erortdJnfallschwerpunkte oder Unfallhdufungsstellen nach Definition des
mafgeblichen Merkblattes flr die Auswertung von StralRenverkehrslemfgibt es im Radverkehr
in Alfeld (Leinenicht zu vereichnen (Uber drei Jahre wiedeghrende ahnlich gelagerte Unfélle
an derselben Stelle).
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Abbildung5: Unfallkarte Radfahrunfélle der Stadifeld (Leine) 20182 2020)

© Bundesamt fur Katographie und Geographie 2020, Datenquelle
http:/ /sgx.geodatenzentrum.de/wms_topplus_web_open?
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Exkurs Dunkelziffer Alleinunfalle

Die polizeiliche Unfallstatistik beinhaltet nur jene Unfélle, die polizeilich aufgenommen worden
sind. Ein Grofteil der Unifa im Radverkehr wird aber nicht polizeilich erfasst. Selbst bei schweren
Verletzungen gehen laut einer Studie aus Munster von 2012 nur ca. 30 % der Fahrradunfélle in die
Statistik ein (siehe Difu: Forschung RadverkhAnalysen A6/2012). Sehr haufig sid darunter
Alleinunfalle von Radfahrenden ohne Beteiligung Dritter. Dabei spielen $ukl&adverkehrsinf-
rastruktur, Oberflachenbeschaffenheit und Hindernisse eine Rolle. Das relativ geringe Unfallauf-
kommen im Radverkehr ist also mit grof3er Vorsicht eirachten Unabhangig davon ist eine

hohe Qualitat der Radinfrastruktur anzustreben.

Exkurs Unfall mit Todesfolge in Langenholzen

Im Dezember 2021 ereignete sich auf der Warnetalstraf3e in Langenholzen ein Unfall mit Todes-
folge. Ein LKW befuhr digenannte Stral3e stadtauswarts Richtung Sibbesse mit der Absicht
rechts in die RabetalstralRe abzubiegen. Dabei Ubersah er einen Radfahrer, der in gleicher Rich-
tung unterwegs war. Es kam zu einem Zusammenstol3, den der Radfahrer nicht Uberlebte.

Zwar liegtdieser Unfall nicht im Zeitraurder oben durchgefuhrten Unfallanalyse, jedoch wird er
aufgrund seiner unverkennbaren Bedeutung in der weiteren Planung berlcksichtigt. Auch wenn
die rdumlichen Gegebenheiten vor Ort kein Ausbaupotential der gemeinsamei Batiwege
aufweisen, werden fiir den betreffenden Abschnitt MaRhahmen empfohlen, die die Aufmerksam-
keit fir den Radverkehr erhdhen.

2.4 Netzkonzeption

Die Basis jeder erfolgreichen Radverkehrsforderung ist ein attraktives Angebot flir den Radver-
kehr. Je besser dses Angebot ist, desto mehr Menschen fahren Fahrrad. Das Radfahren soll fr
maoglichst alle Menschen, die Fahrrad fahren kénnen, sicher sein, schnell sein und Spal? machen.
Dazu erforderlich sind schnelle, komfortable und zusammenhéangende Radverkehrsweripéamd
Grundgerust des Netzes ist ein geschlossenes Alltagsizas. Alltagsnetz wird aus einem soge-
nannten Wunschliniennetz (idealisierte Verbindungen) entwickelt.

Planersocietat
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Abbildung6: Ablauf der Netzkonzeptionserstellung

Wunschliniennetz Netzumlegung Netzhierarchisierung

Quelle: Ranersocietat

Wunschliniennetz

Die Planung des Alltagsradverkehrsnetzes wird aus den Luftlinienverbindungen (Wunschlinien)
der wichtigen Quellund Zielpunkte abgleitet. Zentrale Quellen und Ziele sind gemeinsam mit der
Verwaltung in Ubereinstimmung mit deKriterien der ERA und den Richtlinien fiir die integrierte
Netzgestaltung (RIN) herausgestellt worden:

)l
f

= =4 =4 =a =

Stadtzentrum Alfeld (Leine),

Ortsteilzentren (Brunkensen, Dehnsen, Eimsen, Fohrste, Gerzen, Horsum, Imsen, Langen-
holzen, Limmerl.itgenholzen, Rollinghausen, Sack, Warzen, Wettensen, Wispenstein)

Nachbarkommunen (Delligsen, Samtgemeinde Leinebergland (Duingen), Freden (Leine),
Samtgemeinde Leinebergland (Gronau (Leine)), LamspriBgeneine Sibbes3e

Bildungseinrichtungen (Grundsclem, Hauptschule, Realschule, GymnasiBerufs-
schule,Volkshochschule),

Bahnhof und Busbahnho®({feld (Leine)Zentrum),

Gewerbe und Industriegebiete (Arbeitsplatzschwerpunkte),
Nahversorgungsstandorte

Kultur, Freizeit und Sportstatten,

Wichtige medimische Einrichtungen.
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Aus der Verbindung dieser Punkte mit Luftlinien, die natirlichés(zZ5ewasser) und baulich be-
dingte Barrieren (zB. Bahnstrecken und Schnellstralen) noch nicht berlicksichtigen, ergibt sich
das Wunschliniennetz. Dieses Netz zesighematisch die wichtigsten Achsen des Radverkehrs auf
und konzentriert sich dabei besonders auf den Siedlungsschwerpunkt der Kernstadt ohne die ein-
zelnen Stadtteile zu vernachlassigen.

In Vorbereitung auf die Hierarchisierung des Netzes wurden die Wiingam bereits hinsichtlich
ihrer Bedeutung fir den Radverkehr kategorisiert. UrBerlcksichtigungler Gegebenheiten vor
Ort, sindvier verschiedene Bewertungskategorientstanden (siehélabelled).

Tabelle4: Bewertung der Wunschlinien

Kategorie in An-
Ver bindung vonq lehnunganERA
2010

Hierarchisierung der
Wunschlinien

Wunschlinie mit sehr | Kernbereich und Ortsteilzentren (> 400 | IR 1lI

hoherBedeutung EW)
9 Ortsteilzentren (> 400 EW) untereinander

Waunschlinie mit hoher|q Kernbereich und Ortsteilzentren (< 400 | IRV

Bedeutung EW)

1 Ortsteilzentren (< 400 EW) mit dem né&ch:s
ten Ortsteilzentrum (> 400 EW)

1 Anbindung der Ortsteilzentren (> 400 EW|
an den Bahnhof

1 Anbindung wichtiger Ziele an das nachste
Ortsteilzentrum (> 400 EW) sowie den
Kernbereich

Wunschlinie mit mittle-
rer Bedetung

Ortsteilzentren (< 400 EW) untereinander| IRV
Anbindung der Ortsteilzentren (< 400 EW,|
an den Bahnhof
9 Anbindung einzelner Ziele an das nachste
Ortsteilzentrum

= =

Wunschlinien zu den | Grundzentren und Mittelzentren AR Il
Nachbarkommunen
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Abbildung7: Wunschliniennetz fur die Stadt Alfeld (Leine)
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Netzumlegung

Das entwickelte Wunschliniennetz ist in seiner schematischen Darstellung noch nicht geeignet, um
Routen darzustellen und konkrete Mal3nahmen zu entwerfen. Aus der Umlegung der Wunschlinien
auf bestehende StralRen und (Rad)Wege entsteht ein Zielnetz fur @gelv&kehr. Erganzt wird

das Zielnetz durch neue Radwege und Vorschlage fiir ganzlich neue Verbindungen (Radwegeneu-
bau, Unterfihrungen etc.). Dieses Zielnetz wurde von Gutachtern und Verwaltung entwickelt und
wurde durch die Ideen und Anregungen der Birgagn und Burger verfeinert und angepasst
(Onlinebeteiligung infrrihjahr2021). Das Endergebnis ist ein nach Nutzungszwecken und Prioritat
gegliedertes Netz.

Das Alltagsnetz ist fur den alltaglichen Radverkehr vorgesehen und muss dazu mdoglichst direkt,
gut ausgebaut, sozial sicher und gut gepflegt sein. Ganzjahrig nutzbare Oberflachen (asphaltiert),
Beleuchtung, eine gute Einsehbarkeit und eine regelmaRige Reinigung (auch Winterdienst) sind
dazu erforderlich. Das parallel entwickelte Netz fiur Schiler*innekelere vom Landkreis Hildes-
heimweist eine Fihrung mit moglichst geringem K¥erkehr und eine hohe Kapazitat zu den
Spitzenzeiten (Schulanfang und Schulende) auf. Alltagsnetz undi@ctverkehrsnetziberlappen

und erganzen sich in der Praxis stark, sodagol3e Synergien bestehen.

Der Schwerpunkt des Radverkehrskonzeptes liegt auf dem Alltagsnetz, da hier die grof3ten Men-
gen an Radfahrenden zu erwarten sind und im Alltag der hochste Nutzen fur Stadt und Bevolke-
rung besteht. Das bereits vorhandene Freizetinwird nachrichtlich ibernommeks bietet land-
schaftlich schdoner&Vege jedoch auchteilweiselangere Distanzen im Vergleich zur Fiihrung an
Hauptverkehrsstral3en

Netzhierarchisierung

Je nach Verbindungsfunktion einer Route und der Bedeutung fur den&kelr, werden Stre-

cken hierarchisiert. Den jeweiligen Hierarchiestufen werden in der weiteren Bearbeitung Qualitats-
standards (Breite, Oberflache, Beleuchtung, Wartezeiten an Knotenpunkten etc.) zugeordnet. Auch
kann eine Priorisierung fur die Umsetzungtrden einzelnen Hierarchiestufen verknipft werden,

um besonders wichtige Verbindungen maoglichst schnell auszubameilltagsnetz bestehen ins-
gesamtzweiEbenen, die sich hinsichtlich der Verkehrsfunktion, der Filhrung und der Geschwin-
digkeit unterscheider2 das Hauptnetz und das NebennefEabelleb).

Tabelleb: Verbindungsfunktionen HauptUnd Nebennetz

Hauptnetz Nebennetz

Verbindungen mit hoher und sehr hoher Be- Verbindungen mit mittlerer Bedeutung fiir de
deutung fir den Radverkehr Radverkehr

Hohe Prioritat bei der Umsetzung Nachrangige Prioritat bei der Umsetzung
Haufig Alternativen zu klassifizierten Stralen Haufig klassifizierte StraRen

Hoher Anspruch an die Radinfrastruktur (z.B. Verringerter Anspruch an die Radinfrastruktu
in den Bereichen Beleuchtung und Oberfla- (z.B. wassergebundene Decken méglich)
chenbeschaffenheit)
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Abbildung8: Schematische Darstellung der Netzhierarchisieru

Quelle: Planersocietat
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Abbildung9: Hierarchisierung des Radnetzes

Radverkehrskonzept Alfeld (Leine)
Hierarchie Radnetz

Hauptnetz
© Bundesamt fir Katographie und Geographie 2020, Datenquelle
http:/ /sgx.geodatenzentrum.de/wms_topplus_web_open? . Nebennetz
H -~ 0 0,5 1 2
# Planersocietdt N —
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3 Offentlichkeitsbeteiligung

Einen elementaren Baustein hat die Offentlichkeitsbeteiligung wahrend des Erarbeitungsprozes-
ses des Radverkehrskonzepts eingenommen. Im Rahmen der Konzepterstellung haben unter-
schiedliche Beteiligungsformate, von analytisphrtizipativ bis planerisch, stattgefunden. Als lo-
kale Experinnen auf dem Fahrrad kennen die Birgenen die Radverkehrsinfrastruktur in Alfeld
(Leine) am besten und konnte wertvolle Hinweise liefern. Alle analog und digital eingegangenen
Anregungen und Ide®sind gepruft worden und mit in die Manahmenentwicklung eingeflossen.

3.1 Online Beteiligung

Auf Grundlage des erstellten Radverkehrsnetzes hatten die Blrgerinnen und Biisgende Méarz
2022 f0r sechs Wochen die Moglichkeit auf einer interaktiven OnKaete Hinweise zu Mangein

und Ideen fir MaBnahmen einzutragen, die kommentiert und bewertet werden konnten. Die Ver-
ortung erfolgte anhand verschiedener Kategorien. Mit tber 178 Beitragen, 60 Kommentaren und
70 verschiedenen Teilnehmenden wurde die eigenBid&eigeschaltete Internetseite rege ge-

nutzt fir Anregungen und Diskussionen

Abbildungl0 Ideenkarte Radverkehr Alfeld (Leine)
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Insgesamt sind besonders viele Ideen und Kommentare in den KategagbarBeitsmangel und
bauliche Mangel eingegangen. In diese Kategorien fallen mehr als die Halfte aller abgegebener
RuckmeldungerDer Raumliche Schwerpunkt der gesamten Beteiligung liegt im Bereich der Bahn-
hofstral3e. Hier wurde insbesondere diedhlende Rdinfrastruktur,dashohe Verkehrsaufkom-
men,die mangelnde Sicherhegowiedie Konflike im Ubergangzur FuRgangerzone kritisch ange-
merkt.

Abbildung11 Quantitative Auswertung der eingegangenen ldeen

Quantitative Auswertung der eingegangenen Ideen
(n=176)

Unverstandliche Fihrungsform . 16
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Fehlende Radwege und Verbindungen e 27
Fehlende Fahrradparkmaoglichkeiten mmmm 6
Bauliche Mangel ma—— 42
0 10 20 30 40 50 60
Absolute Haufigkeit

Quelle:Planersocietat

3.2 Radcat

Aufbauend auf den Ergebnissen der online Beteiligung wurde2@mApril 2022ein Radcafé
durchgefihrt, in dem digVorld Café Methodeangewendet wurdeAn unterschiedlichen, vorbe-
reiteten und moderierten Thementischevurde mit den Beteiligten konkret diskutiert und Ideen
eingebracht. Dabei erlaubt es das Veranstaltungskonzept, dass jeder Teilnehmer jeden Themen-
tisch besuchen &nnte. Der plenare Anteil wate so gering wie moglich gehalten.

Ziele der Veranstaltung:

9 Finalisieren eines Radnetzes fir die Stadt Alf@ldine)

1 Setzen von Schwerpunkten fir die Radverkehrsférderung
1 Austausch zwischen Birger*innen und Verwaltung
1

Thema *Mangel Ileidénrvarbdreitsulkema del Onlinebeteiigung)
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Abbildung12 Inhalte und Ergebnisse der Thementische im Radcafé
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Quelle: Planersocietat

Tisch 1. Net2 Vollstandigkeit & wichtige Verbindunge

DZusatzliche Verbindungen im Radnetz aufgenommen
(z.B. Leinewiese im Norden der Stadt)

D¥Jberflussige/kritische Verbindungen diskutiert und gestrichen
(z.B. Privatwege und Marktstraf3e)

D¥erbindungen wurden identifiziert, die besonders wichtig sind
(z.B. BahnhofstralRe, Antonianger, Heiligenhdlzchen, Hackelmasg

Tisch 2: Zielsetzung und MalRnahmen

DDffnung der FuBgéngerzone fur den Radverkehr wurde diskutiert

D¥Vo wirden Sie am liebsten fahren? Verschiedene Fuihrungsfor
wurden verglichen

D&tralRen wurden benannt, auf denen Fahrradstraf3en eingerichtet
werden sollen und das Aussehen von Fahrradstraf3en diskutiert

Tisch 3: Service, Dienstleistung, Kommunikation

DZahlreiche Ideen fir Veranstaltungen wurden gesammelt

D¥Vunsch nach zuséatzlichen Services wie Reparaturstationen,
Abstellanlagen und Fahrradleihsystem

D¥Vunsch nach mehr Kommunikation und Kampagnen zur Informa
(z.B. Was ist eine FahrradstrafRe?)

Abbildung13 Eindriicke aus dem Radcafé
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Quelle: Planersocietat

3.3 Planungsradtour

Erganzend zu der interaktiven Onlirtéarte und zum Radcafé wurde am 29. Juni 2022 als weite-
res Beteiligungsformat eine Planungsradtour durchgefiihrt. Die etwa 18 Teilnehmenden befuhren
einen Ausschnitt des Radverkehetmes. Die rund 8,%m flihrten die Teilnehmenden von der Mo-
bilitatszentrale am Bahnhof tiber die Hackelmasch und die Hannoversche Stral3e zum Schleh-
bergring. Von dort aus ging es weiter in Richtung Ziegelmasch und LeinstraRe. Uber den Siidwall,
die Seminars@f3e und den Marktplatfiihrte die Planungsradtour in den Norden der Stadach

einem Halt an Eimser Wegvurde die Planungsradtouiber die Schulgasse, 8narckstrale und

den Antoniangefortgesetzt. Ziel der Tour war der Stiefels Teich am Gymnagifeld (Leine) An

den 8 Stationen wurden Problemstellen diskutiert und gemeinsam erste Lésungsansatze entwi-
ckelt
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Abbildungl4 Routenverlauf der Planungsradtour
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Quelle: Planersocietat

Abbildungl15 Eindrucke aus der Planungsradtour
N

Quelle: Planersocietat

Durch die Befahrung vor Ort wurden einige Mangel in der Radverkehrsinfrastruktur an Radwege-
verbindungen, Knotenpunkten und Radabstellanlagen sichtbar. Im Rahmen der Diskussion sind
viele hilfreiche Hinweise und Ideen eingegangen, die in der MaRnahmenedtng aufgegriffen

und konkretisiert wurden. Einige Anregungen sollen nachfolgend exemplarisch dargestellt werden.

Planersocietat



Seite26 von 92 Radwegekonzept der Stadt Alfeld (Leine) Endbericht

Abbildungl6 Zusammenfassung der Ergebnisse der Planungsradtour
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Quelle: Planersocietat

3.4 Markt-/Informationssta nd

Zur abschliel3enden Abstimmung der Mal3nahmen des Radverkehrskonzepts diente ein Markt

und Informationsstand im Rahmen des Stadtfests am 16. September 2022. Birgerinnen und Br-

ger hatten die Mdglichkeit die Planungen sowie den Prozess des RadverkehegherizAlfeld

(Leine)zu kommentieren und kennenzulernen. Im Vordergrund stand ein informativer Austausch

mit der Bevdl kerung Uber die Grundzige des Konzerg
log zwischen Planungsbiro sowie Verwaltung und den Bitigaen konnten Kritiken und Anmer-

kungen in die abschlieBende Planung aufgenommen werden.

Abbildungl7 Eindrickevom Markt und Informationsstand

y

Quelle: Planersocietat
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Die vorgestellten MaBnahmeund Handlungspakete, sowie der Aufbau des Netzes stiel3en bei
den Birgerinnen und Birgern auf positive Resonanz. Vereinzelt wurden weitere Wegepotentiale
aufgenommen, die in der Netzentwicklung bertcksichtigt werden.

3.5 Wirtschaftsworkshop

Die Ziele des Wirthaftsworkshops waren, interessierte Unternehmen &lield (LeineJund Um-
gebung fur das Thema Radverkehr zu sensibilisieren und konkrete Malinahmenideen zur Férde-
rung des Radverkehrs innerhalb unternehmerischer Verflechtungen zu diskutieren. Nach einer
kurzen Einfihrung zum Hintergrundnd zur Zielsetzungvurden den Anwesenden die Grundziige
des Radverkehrskonzepts vorgestels folgte eine Vorstellung der Teilnehmenden, in der auch
der bisherige Beitrag zur betrieblichen Fahrradférderung im jeweiligerethhmen vorgestellt
werden sollte. Anschlielend hat die Planersocietat Ideen und Impulse zu mdglichen weiteren
Mafinahmen der Fahrradférderung vorgestellt.

Fahrradférderung in Unternehmen ist ein wesentlicher Teil der Radverkehrsférderung der Kom-
mune. Duch unterschiedliche MaRnahmen in den Bereichen Infrastruktur, Kommunikation und
Service konnen Arbeitgeber ihre Attraktivitat auf dem Markt erhéhen. AuRerdem fordern diese
Mafinahmen die Gesundheit der Mitarbeitenden und leisten einen Beitrag zum Umwekssdru
wie zur Kostensenkung der Unternehmen.

Unter anderem am Beispiel der Siemedmsalthineermit Sitz in Forchheimvurde aufgezeigt, in
welchen unterschiedlichen Aktionsfelategin fahrradfreundlicher Arbeitgeber aktiv sein karte-
meinsam wurden im Plema Ansatze, wie Fahrradnutzungen im Betrieb, Férderung von fahrrad-
fahrenden Mitarbeitenden im Betrieb sowie konkrete MaBnahmen zur Férderung des Radverkehrs
in Alfeld (Leinediskutiert.
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4 Bewertung desRadverkehrsmetzes

Auf Grundlage der Netzkonzeption umdr Ermittlung des Zustands und der anschliel3enden Be-
wertung der Radverkehrsinfrastruktur wurden umfangreiche Befahrungehlfield (Leine)mit

dem Fahrrad durchgeftihrt. Mittels einer Reihenbildkamera konnte so das gesamte Netz erfasst
und eine Bewertungm Nachgang vorgenommen werdeiuf diese Weise konnte ein guter Ein-
druck dariiber gewonnen werden, in welchem Zustand die Radwegeinfrastrukifeid (Leine)
aktuell istund wo Handlungsbedarf besteht.

Abbildung18 Bestandserhebung vor Ort

Quelle: Planersocietat

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes wurde das entwickelte Radverkehrsnetz (siehe X4pitel
durch das Gutachteilro befahren. Die Radverkehrsinfrastruktur wurde mittels fotografischer Do-
kumentation hinsichtlich der Strecken, der Knotenpunkte und der Radabstellanlagen erhoben und
anschliel3end untersucht. Die Beurteilung umfasste eine Vielzahl an Indikatoren, dahspuer

die Breite und Oberflachenstruktur von Streckenabschnitten sowie die Fiihrungsformen des Rad-
verkehrs. Die Ausstattungsmerkmale von Radabstellanlagen sowie Konfliktpunkte zwischen Ver-
kehrsteilnehmenden wurden zuséatzlich ermittelt (siehabelle6). Die Befahrung diente nicht nur

einer reinen Analyse, sondern verhalf auch dabei, einen ersten Eindruck der ortlichen Gegebenhei-
ten und derWahrnehmung des Radverkehrs Btadtbildgewinnen zu kénnen

Die Bestandsauswertung beinhaltet neben den Ergebnissen der Befahrung ebenfalls die Anmer-
kungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung sowie zugrundeliegende Daten vonseiten der Kom-
mune.
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Tabelle6: Beispielhafte Erhebungsparameter

Konfliktpunkte

Radabstellanlagen

1 Bestand KfzVerkehr 1 Art des Konfliktpunk- 1 Anlagentyp
(z.B. Geschwindigkeit tes (z.B. Treppen, 1 Kapazitat
Belastung) Umlaufsperre, Kno-

tenpunkte, Beschilde- i Ausstattung
1 Lage
rung, Querung) 1 Zustand
1 Fdhrungsform
9 Zugéanglichkeit
1 Radwegebreite
1 Oberflachenbeschaf-

fenheit und-qualitat

9 Sicherheits
trennstreifen

1 Beleuchtung

4.1 Handlungsbedarf Fihrungsformen

Im entwickelten und untersuchten Neiz Alfeld (Leine)iegt eine Vielzahl unterschiedlicher Fih-
rungsformen vor. Aktuell wird der Radverkehr in 23% des entwickelten Netzes auf selbststéandigen
Wegen (z.B. durch Grinanlagen) ohne-Kf&rkehr gefiuhrt. Radverkehr und FulRverkehr verlaufen
hier aufgemeinsamen Flachen. Auf 31% des Netzes gibt es parallel zur vorhandenen Stral3e eine
benutzungspflichtige Radinfrastruktur (insbesondere an HauptverkehrsstraRen). Auch hier werden
Rad und FulRverkehr meist auf gemeinsamen Flachen gefiihrt (83%), in nuigesnFallen lie-

gen separate Radwege vor (17%).

Auf 42% des Netzes wird der Radverkehr aktuell gemeinsam mit derViéfkehr gefihrt, wobei

die zulassige Hochstgeschwindigkeit fur denRferkehr bei 40% dieser Abschnitte kleiner/gleich

30 km/h betragt. Ba weiteren 40% betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h, hier
liegt ein gesteigertes Konfliktpotenzial zwischen dem-Kferkehr und dem Radverkehr vor, eine
Freigabe des Gehweges fiir den Radverkehr liegt hier vermehrt vor. Bei den UbrigeneBtieck
Mischverkehr liegt die zulassige Hochstgeschwindigkeit tiber 50 km/h, je nach Verkehrsbelastung
kann hier von einem hohen Konfliktpotenzial zwischen Radfahrenden undr&lfizenden vorlie-

gen.

Ein kleiner Teil des Netzes verlauft durch die vorhandem@dgangerzone, die aktuell nur in Rand-
zeiten fur den Radverkehr freigegeben ist. Radfahrstreifen, Schutzstreifen und Fahrradstral3en
gibt es inAlfeld (Leine)xktuell noch nicht.
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Abbildung19 Bestehende Fuhrung des Radverkehrshetz

3%

= StralRenbegleitende Fiihrung

= Selbststandige Fihrung

Mischverkehr bis T30

= Mischverkehr T50

= Mischverkehr mehr als 50

= Sonstige (insbesondere
FuRgangerzone)

Quelle: Planersocietat

Planersocietat



Radwegekonzept der Stadt Alfeld (Leine)

Seite31von 92

Abbildung20: Karte zu bestehender Fuhrung des Radverkehrs im Netz

© Bundesamt fir Katographie und Geographie 2020, Datenquelle
http:/ /sgx.geodatenzentrum.de/wms_topplus_web_open?
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Mithilfe eines Abgleichs des lstind angestrebten SclZustands der Radverkehrsinfrastruktur
konnten Handlungsbedarfe abgeleitet werden. Bei vorhandenen stral3enbegleitenden oder selbst-
standig gefiihrten Infrastrukturen stand die vorhandene Breite im Folls Referenz dienten da-

bei die furAlfeld (Leineangestrebten Qualitatsstandards, die sich aus den Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen (ERA) ableiten (siehe Kapi®l Bei der Filhrung vom Radverkehr auf der
Fahrbahn fand eine Einschatzung statt, ob eine Trennung zwischeiVKfkehr und Radverkehr

als notwendig erachtet wird (siehe auch Belastungsbereiche nach ERA &kikelung39)).

Abbildung21 Standarderfullung der vorhandenen Fuhrungsformerfifeld (Leine)

= Bestand erfiillt Regelstandard

Bestand erfiillt Mindeststandard

= Bestand erflllt Mindeststandard
nicht

= Fuhrung im Mischverkehr
unproblematisch

= Fihrung im Mischverkehr
problematisch (Netzliicke)

Quelle: Planersocietat

Gut die Halfte des RadverkehrsnetzedAifield (Leineentspricht den Standards, weil Infrastruktu-

ren ausreichend breit sind oder die vorhandene Situation im Mischverkehr als unproblematisch
eingeschatzt wirdAuf einer Strecke von etwa 41 km des entwickelten Radverkehrsnetzes fur die
StadtAlfeld (Leinekdnren die Radfahrenden unproblematisch im Mischverkehr auf der Fahrbahn
fahren. Dies betrifft insbesondere Stral3en im Nebennetz mit geringeren Verkehrsbelastungen und
Tempoe 30-Zonen.

Abbildung22: Links: Gemeinsamer Gebnd RadwegWalter GropiusRing; rechtsAm Sindelberg

Ausreichend breiter Radweg Fuhrung imMischverkehr unproblematisch

Quelle: Planersocietat
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Zehn Prozent des Netzes (etwa 9 km) erfillen aktuell den Mindeststandard. Dies trifft insbeson-
dere auf gemeinsame Gelund Radwege aulRerorts entlang von klassifizierten StraRen zu, die die
Mindestbreiten aus der Vw®tVO erflllen, die empfohlenen Breiten der ERA jedoch nicht erfullen.
Die VwV zur StVO sieht au3erorts bei gemeinsamen Geth Radwegen beispielsweise eine

Breite von 2,00m vor, die ERA empfiehlt eine Breite von 2,50m. Im Bestand ist die vorhandene
Breite zu akzeptieren, bei anstehenden Mal3nahmen sollten die Wege allerdings verbreitert wer-
den.

Abbildung23: Radweg arLandes/Bundesstralle mit tolerierbaren Mindeststandaitinks: Gerzer
Stral3e (K 405) Richtung Warzen; rechdsn Humberg (B3))

Quelle: Planersocietat

Radwege, die auch die Mindeststandards nicht erfillen, entfallen auf eine Netzlange von etwa
25,5 km. Als Referenz wurden die MindestmalRe der ERA und der StVO angewendet. Auf diesen
Abschnitten wird im Rahmen der MalRnahmenplanung nach einer attraktivenrigi&ir der Rad-
verkehr gesucht werden. Neben einem reinen Ausbau des Weges kénnen auch weitere Mal3nah-
men notwendig werden, wenn ein weiterer Ausbau aufgrund der Platzverhéltnisse nicht mdglich
wird.

Abbildung24: Schmale Infrasuktur, kein Mindeststandard erfiil(links: Hannoversche Stral3e; rechts
Im Wambeck)

Quelle: Planersocietat
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Netzlucken stellen Abschnitte im Radverkehrsnetz dar, die aktuell keine gesicherte Fihrung fur
den Radverkehr habeund fiir Radfahrende damgine gro3e Barriere darstelle®ies kdnnen

also Abschnitte sein, auf denen Radfahrer trotz hoher Verkehrsbelastungen oder Geschwindigkei-
ten keine eigenen Radinfrastrukturen zur Verfiigung stehgtwa 14 km des entwickelten Radver-
kehrsnetzes fur die StadAlfeld (Leinekstellen Netzliicken dar (etwa 14% des Gesamtnetzes).

Abbildung25: Netzllicke, keine bestehende Radinfrastruktur, Fihrung im Mischverkehr problematisch
(links: Leinebriicke; rechts: Winzenburger Straf3e)

Quelle: Planersocietat
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Abbildung26: Handlungsbedarf des Radverkehrsnéiifeld (Leine)
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